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Agenda

Verkehr und Unfall aligemein

Was wir wissen: Ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (VKU)
» FulRganger

» Radfahrer und Pedelecs

» Motorisierte Zweirdder und S-Pedelcs

» E-Scooter

Was wir nicht wissen: Automatisiertes und Autonomes Fahren

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgesprich Vekehrswende, Berlin
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[
IGDV S.2
Datum: 24.03.2021




Verkehr und Unfall

Verkehrsunfallgeschehen in Deutschland
Zeitreihe: Getotete im Stralenverkehr in Deutschland 2019
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Verkehr und Unfall

Verkehrsunfallgeschehen in Deutschland
Getotete im StraRenverkehr in Deutschland 2019

Getdtete, nach Ortslage, 2019
n=3.046

Innerortsstrafien
931

LandstraRen
1.758

Das Problem liegt innerorts (VRU) und auf der LandstraRe. Nicht auf der Autobahn.

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgesprich Vekehrswende, Berlin
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Verkehr und Unfall

Verkehrsunfallgeschehen in Deutschland
Getotete im StraRenverkehr in Deutschland 2019

Get6tetenach Art der Verkehrsbeteiligung 2019
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Nahezu Gleichstand zwischen getéteten ungeschiitzten (49%) und getéteten geschiitzten (50%) VKT.
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der Versicherer 4 I
& SOV Quelle: DESTATIS 2019, Fachserie 8, Reihe 7 5.5

Datum: 24.03.2021



Verkehr und Unfall

Verkehrsunfallgeschehen in Deutschland
Getotete im StraRenverkehr in Deutschland 2019

Getotete nach der Art der Verkehrsbeteiligung, alle Stral3en, seit 2000
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Der Riickgang stagniert allgemein. Die Abnahme der Getoteten seit 2010 ist hauptsachlich auf die Pkw-
Insassen zuriickzufiihren.
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Verkehr und Unfall

Verkehrsunfallgeschehen in Deutschland
Getotete im StraRenverkehr in Deutschland 2019

Getotete Verkehrsteilnehmer, Deutschland, alle StraRen
Getbtete Kfz-Insassen Getbtete ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer
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Der relative Anteil der Getoteten wird sich weiter zu Lasten der VRU entwickeln.
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Verkehr und Unfall

Neues" von Gestern: Was wir wissen.

> Segway: kein Effekt im Unfallgeschehen
» Pedelec: zunehmend problematisch
» E-Scooter: auffallig? Zahlen fehlen noch; Forschung lauft

» Lastenrad: Verkaufszahlen steigen; noch keine Unfallzahlen verfiigbar

3"fa||f°!5;huns - Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
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Verkehr und Unfall

Unfallforschung  *
der Versicherer 4
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Neues von Morgen?

> Automatisiertes Fahren

»> Gesetzentwurf Autonomes Fahren ermdglicht:

— Autonomes Fahren (Shuttlebusse, Lkw, Pkw)
— Autonome Lieferdienste in der Innenstadt

> Drohnentransporte, Flugtaxis etc.

Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgesprach Vekehrswende, Berlin
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Agenda

Verkehr und Unfall allgemein

Was wir wissen: Ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (VKU)
» FuBganger

> Radfahrer und Pedelecs

> Motorisierte Zweirdder und S-Pedelcs

> E-Scooter

Was wir nicht wissen: Automatisiertes und Autonomes Fahren
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Was wir wissen: VRU

Fufsganger

 Vor allem Altere aber auch Kinder innerorts bilden die Hauptbetroffenen.

* Pkw und Lkw bilden die Hauptunfallgegner von Fullgangern.

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
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Fullganger

Was wir wissen: VRU

Getotete Zu FuR Gehendeio 2019

mKinder (<15J.) ® Jugendliche (15 - <18 J.) Junge Erwachsene (18 - <25 J.)
Erwachsene (25 - <65 J.) Senioren (> 65 J.)
3
208

Vor allem Altere aber auch Kinder bilden die Hauptbetroffenen.

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
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Fullganger

Was wir wissen: VRU

Getdtete Zu Full Gehende bei Unfillen mit zwei Beteiligten, alle Stralen, 2019, n = 359
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Quelle: Statistisches Bundesamt 2020, Fachserie 8 Reihe 7 Verkehr Verkehrsunfalle 2019, Tabelle 3.1.2 UV 1E

Pkw und Lkw bilden die Hauptunfallgegner von FuBgdngern.
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der Versicherer 4

[
I GDV S.13
Datum: 24.03.2021




Was wir wissen: VRU

Radfahrer und Pedelecs

* Pedelecfahrende bilden eine neue Problemgruppe.
 Der Anstieg der Getdteten in 2019 ist fiir Pedelecfahrende sehr hoch (+33%)

« Neben den Alleinunfillen (32%) sind vor allem Pkw (40%) und Lkw (12%) die Hauptunfallgegner
bei den Getoteten.

 Vor allem Senioren (>65Jahre) bilden eine Problemgruppe bei den Pedelecfahrenden (46% der KSI).

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
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Radfahrer und Pedelecs

Was wir wissen: VRU

Unfallgeschehen Fahrrad/Pedelec im Vergleich, Deutschland, alle StraRen, 2019
® Fahrrad ohne Elektroantrieb ®m Pedelec
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Quelle: Statistisches Bundesamt 2020, Fachserie 8 Reihe 7 Verkehr Verkehrsunfalle 2019, Tabelle 5.1.1.

Pedelecfahrende bilden eine neue Problemgruppe.

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgesprich Vekehrswende, Berlin
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Was wir wissen: VRU

Unfallforschung 7
der Versicherer 4
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Radfahrer und Pedelecs

Unfallfolgen bei Radfahrenden nach Altersgruppen, Deutschland, alle StraBen, 2019
m Getbtete + Schwerverletzte < 65  m Getotete + Schwerverletzte 65+
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Quelle: Statistisches Bundesamt 2020, Fachserie 8 Reihe 7 Verkehr Verkehrsunfille 2019, Tab. 5.1.1 UJ 9 C(10)
Vor allem Senioren (>65Jahre) bilden eine Problemgruppe bei den Pedelecnutzern.

Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgesprach Vekehrswende, Berlin
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Was wir wissen: VRU

Motorisierte Zweirader und S-Pedelecs

* Motorrdder dominieren das Unfallgeschehen gegeniiber Mopeds.
* Deutlich erhéhtes Getdtetenrisiko auf dem Motorrad im Vergleich zum Pkw.

* S-Pedelecs spielen keine Rolle im Unfallgeschehen (n;=4).

g"fa||f°!5;huns - Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
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Was wir wissen: VRU

E-Scooter

* Noch keine wissenschaftlich belegten Zahlen fiir Deutschland

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
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Was wir wissen: VerkehrssicherheitsmafRnahmen fiir VRU

Was wir wissen: VRU

Allgemein:

* Der urbane Verkehr wird durch die zunehmende Beteiligung von VRU die Unfallstatistik in Zukunft noch starker pragen. Vor allem
das Verhalten im StraRenverkehr (und nicht nur die Technik) ist der Stellhebel, um kurz- bis mittelfristig Erfolge im Sinne der
Verkehrssicherheit zu erzielen. Dazu muss das Einhalten von Verhaltensregeln kontrolliert und mit wirksamen Strafen belegt
werden.

*  Sicht schaffen und freihalten an Kreuzungen/Einmiindungen/Zufahrten und Querungen

* Geschwindigkeit der Gefahrdungssituation anpassen

FuRganger:

Anderungen der STVO nicht zu Lasten der FuRgéanger.
*  FuBweg muss Schutzraum bleiben.

* Sichere Querungsstellen schaffen

Radfahrer/Pedelec/E-Scooter:

* Helmnutzung deutlich erhéhen.

* Sichere Verkehrsraumauf-/zuteilung.

* Abstand zu ruhendem und flieRendem Verkehr

Motorrad:
* RegelmaRige Fahrsicherheitstrainings auch im Verkehr zur Pflicht machen.

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
der Versicherer 4

[
IGDV S.22

Datum: 24.03.2021




Agenda

Verkehr und Unfall allgemein

Was wir wissen: Ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (VKU)
» FulRganger

» Radfahrer und Pedelecs

» Motorisierte Zweirdder und S-Pedelcs

» E-Scooter

Was wir nicht wissen: Automatisiertes und Autonomes Fahren
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Definition: Automatisierte Fahrfunktionen

Was wir nicht wissen: AF

Pkw und Nz

2021
Mobility-as-a-service
GE AF
Level 1 Level 2 Level 3 Level 4 Level 5
. - - -
Automatisierungsstufen 1 bis 5
g::i\i)ggifz;g:’e"rsl' Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgesprich Vekehrswende, Berlin -
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Was wir wissen: Der Mensch und das Yerkes-Dodson Gesetz

Was wir nicht wissen: AF
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Was wir vermuten

So wirken sich Assistenzsysteme und automatisierte Fahrfunktionen
auf versicherte Schaden in der Kfz-Versicherung aus
Entwicklung der Entschadigungsleistungen in der Kfz-Versicherung 2015-2035*

Was wir nicht wissen: AF

rund 2

langsame Verbreitung

40 -

2015 2020 2025 2030 2035

* Reduktion des Schadenaufwandes durch Fahrerassistenzsyteme und automatisierte Fahrfunktionen inkl. Erhéhung der
Reparaturaufwendungen durch die neuen Systeme und Entwicklung des Fahrzeugbestandes, Bezugsjahr 2015

A
Quelle: Abschlussbericht der GDV-Projektgruppe ,Automatisiertes Fahren — Auswirkungen auf den Schadenaufwand” G
www.gdv.de | Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV) OIE DEUTSEHEN VERSICHERER
Unfallforschung o Dr. Kiihn, Workshop Polizei BRB, Oranienburg
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Was wir fordern um Sicherheit zu fordern

Automatisierte Fahrfunktionen aus Sicht der Verkehrssicherheit

Was wir nicht wissen: AF

* Pramisse der Technologieeinfiihrung muss immer die Erh6hung der Verkehrssicherheit sein. Komfort darf nicht
gegen Sicherheit aufgewogen werden.

* Kontinuierlich Wissen aufbauen und stufenweise Freigabe, um sicherer Entscheidungen treffen zu kénnen.

 Unfallanalysen zeigen, dass auch zukiinftig die Fahrerassistenzsysteme im Fahrzeug (Stufe 1) den entscheidenden
Sicherheitsbeitrag leisten.

« Entweder man fahrt manuell/assistiert (Stufe 0/1) oder autonom (ab Stufe 4).

« AFStufe 2 und 3 bergen gefahren: Die Leistungsfihigkeit des Menschen beim Uberwachen und plétzlichen
Eingreifen ist reduziert!
— Hands-off in Stufe 2 muss verboten bleiben!
— Erweiterung der Zulassung von Stufe 3 in Etappen

Gesetzentwurf zu Stufe 4: Die Technologie sollte stufenweise eingefiihrt werden: Beginnend mit langsamen
Fahrzeugen in iiberschaubaren Verkehrsbereichen (z.B. People Mover in begrenzten Bereichen innerorts).

Unfallforschung Dr.-Ing. M. Kiihn, Fachgespréch Vekehrswende, Berlin
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hre Fragen?

Danke fur lhre Autmerksamkeit.

Unfallforschung der Versicherer
WilhelmstraRe 43 / 43G
10117 Berlin

Tel.: 030-2020 5821
Fax: 030-2020 6633

www.udv.de

E-Mail: unfallforschung@gdv.de
@ facebook.com/unfallforschung
O Twitter.com/unfallforschung
youtube.com/unfallforschung
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